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Postales de un domingo de enero




Curso de capacitacion para Oficial de Regata

En el futuro ademas de oficiales de regata "ad honorem", existira la categoria de "rentados".
Para esta Ultima sera excluyente haber participado de este Curso de Capacitacién a dictar por la
Subcomision de Vela.

Constara de una serie de dos charlas de una hora y media de duracion.
e Requisitos: Ser timonel de yate a vela. No se requiere antigliedad ni experiencia

previa (pueden inscribirse los egresados de los cursos de Timonel del CNBB).
e Inscripcion: Por correo electronico o personalmente en Secretaria hasta el dia 10 de Febrero.

Vos podés estar aca

Concurso Instructores

La Subcomisién de Vela y la Comisién Directiva convocan a quienes deseen participar del concurso
para ser instructor en los distintos niveles de las escuelas: H19, Optimist Timonel, Optimist Principiante
y Optimist Escuelita.

* Requisitos: Presentar curriculum vitae indicando experiencia en navegacién y/o ensefianza.
e Inscripcion: Por correo electrénico o personalmente en Secretaria hasta el dia 17 de Febrero.

Crucero de Carnaval
Veleros, cruceros y lanchas

El fin de semana del 11 y 12 de febrero nos vamos a navegar.

¢ Cudndo salimos? el sdbado 11 alas 13.00

¢Por donde vamos? Canal Principal hasta el Tres Brazas. Brazo Sur, fondo del Embudo.
¢Donde dormimos? El fondeadero sera en el canal del Mincho,

¢Por donde volvemos? Si el dia esta lindo volvemos el domingo por la mafana navegando
por el Embudo hasta el par 22 y al Principal.

e (Si no tengo embarcacion puedo participar igual? Estamos pidiendo a los duefios de
embarcaciones que cuentan con lugar disponible que traten de ubicar a aquellas personas que
no cuentan con embarcacion propia. Comunicate con Secretaria.

Si te gusta correr y nunca fuiste hasta alli es una manera de entrenarte ya que esta previsto que una de
las primeras regatas del afio tendra igual recorrido.



Fue muy discutido....

Esto lo publicamos en el Boletin del CNBB N° 18 del 3/11/2010

La CD decidi6é incrementar en un 10% los cargos que no son ingresados por débito bancario.
Estimado socio: en ésta nos tenemos que involucrar todos. Necesitamos su apoyo. No es un
gran esfuerzo el que le estamos pidiendo. Solamente que se adhiera al débito bancario. Si Ud.
no puede hacerlo, puede seguir pagando como lo hace hasta ahora, pero eso... tiene otro
precio.

Esto lo leimos la semana pasada en todos los diarios

TARIFA AUMENTARA PARA QUIEN NO TENGA LA TARJETA
A partir del 10 de febrero los usuarios_ que quieran pagar el boleto de tren o colectivo en efectivo _
deberdn afrontar la tarifa a un precio mayor que quienes porten la tarjeta SUBE. No se trata de |

un ajuste de tarifas, aclararon desde la Secretaria de Transporte, sino de una penalizacién a
1 quienes paguen en efectivo, a fin de impulsar a los usuarios a migrar definitivamente al nuevo
§ sistema...

¢ Ud. todavia no adhirio al débito automatico del CNBB?

Donacién de Solvay Indupa S.A.

Solvay Indupa S.A. a través de su Gerencia de
Relaciones Institucionales respondié pronta vy
gentilmente al pedido realizado por nuestro club
con la donacién de un tanque de 1000 litros para
transporte y depésito de hipoclorito de sodio.

El producto propiamente dicho también es donado
por la empresa para la limpieza y desinfeccion de
nuestras instalaciones.

Trabajos Varios de Electricidad

Hay trabajos que no se ven, pero insumen mucho presupuesto. Si los dejamos de hacer, las
instalaciones “se vienen abajo” y cuesta muchisimo volver a levantarlas. Nos referimos a los trabajos
de electricidad. Este es un resumen de lo realizado en los Ultimos meses.

1) Farola sector ex-juegos infantiles: Se encontraba la farola colgando quebrada en la base, se desmonté y se
cambié con una que se encontraba en la sala de bombas previo desarme y limpieza de contactos y borneras
sulfatados, cambio de lampara.

2) Farola frente al Pafol Nautico: se repard un corto circuito en la linea (cables pegados) limpieza de contactos
y borneras sulfatados, cambio de ldampara.

3) Farola Hangar 51: Limpieza de contactos y borneras sulfatados, cambio de ldampara
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Farola esquinero pileta (préxima a pileta de menores): Limpieza de contactos y borneras sulfatados, cambio
de lampara

Farola al costado sala de bombas: Se modifico la altura del porta ldmpara debido a estar aplastando los
cables quedando en corto, se limpiaron contactos y borneras sulfatados, cambio de ldmpara.

Farola del pontén: Se limpiaron contactos y borneras sulfatadas. Cambio de ldampara.

Farola frente a plaza Melipal, del lado de la primera fila de barcos: Se desmonté artefacto y se repard
cortocircuito en el portalampara, se repar6 cortocircuito en el tablero de conexién ubicado en el palo de la
farola, cambio de ldampara, limpieza de contactos y borneras sulfatados.

Farola en segunda fila de barcos: Se repard cortocircuito en el portalampara, limpieza de contactos y
borneras sulfatadas, cambio de lamparas.

Polipasto muelle del pontén, del lado de Galvan: Se repar6 cortocircuito en caja de empalme y toma
corriente.

Polipasto muelle del pontdn del lado de Ing. White: Se reparé y se engrasé sistema mecénico y guia de cable
de acero del aparato. Se encuentran los cables recalentados en caja de empalme, se cortan y se vuelven a
empalmar. Se reemplazé cable alimentador (10 m) desde el polipasto hasta caja de conexion en el palo
macho. Se cambié pulsador de polipasto, se detectan varios problemas en el tablero alimentador que se
encuentra en la casilla. Se elimina el pulsador y se conecta directamente a las contactoras.

Bomba automética de riego Plazoleta Melipal: Se encontraba fuera de servicio por estar la placa electrénica
quemada. Se elimina la placa, se hace un nuevo tendido de cable hasta la porteria y se efectlia encendido
manual desde ésta.

Farola pileta de mayores. Se retira reflector que alumbra intensa y puntualmente por un artefacto similar a los
existentes en todo el club (cobertura 360°). Se repara cortocircuito en tomacorriente al pie de la misma.

Farola limpiadero de pescado: Se limpiaron contactos y se cambié lampara.

Farolas sobre alambrado perimetral: En tres farolas se limpiaron contactos y se reparé un cortocircuito
(cables pegados a la base del culote del porta lampara). Se colocaron lamparas nuevas.

Tomacorriente en sector pileta: Se colocé tomacorriente normalizado en poste perimetral mediante caferia
embutida en pared y piso hasta el quincho.

Tablero principal del Pafol: Hace muchos afios que este tablero estaba en pésimas condiciones, con
periédicos ingresos de agua, conexiones en el aire, etc. Se elimin6 totalmente. Se trasladan todas las
conexiones y se arma definitivamente en un nuevo lugar no expuesto a filtraciones y agua. Se utilizan nuevas
llaves térmicas trifasicas y monofasicas para sus respectivos circuitos. Se empalmaron los circuitos en
tablero viejo.

Recorrido circuito en cantina: Al alimentar el nuevo tablero se detectaron fallas en el circuito que alimenta
cantina debido a que saltaba el disyuntor en reiteradas ocasiones. Se recorrieron artefactos de iluminacion,
tomas corrientes, cajas de empalmes y llaves térmicas encontrando cortocircuito en aparato fluorescente en
saléon anexo a la cantina. Se recorren 12 artefactos fluorescentes. Se cambian reactancias, zécalos,
arrancadores y tubo (en algunos casos se tiende linea nueva por problemas en los retornos) y se colocan 2
artefactos completos nuevos.

Pafol: Se recorri6 la linea completa que alimenta las tortugas de entrada. Se repard cortocircuito en tendido
alimentador de las mismas y se colocaron 2 llaves de punto las cuales encienden tortugas y tubo
fluorescente de la otra entrada al pariol.

Panol (2): Se eliminaron cables y cafos en desuso dejando a la vista cable trifasico alimentador de tomas.
Se acomodé tablero que alimenta la amoladora. Se invirtieron las fases dejando en correcto sentido de giro la
totalidad de las méquinas del pafol y se dejaron funcionando todos los artefactos de iluminacién y tomas de
220 v y 380 v del pafiol.

Tablero del muelle principal: Se colocé disyuntor en tablero de tomacorriente exterior para uso de los socios.

21) Trabajos a realizar: Hay que reemplazar completamente cable subterraneo/sumergible que va desde casilla

de conexiones hasta los polipastos del pontén. Debido al alto costo del mismo se prevé para mas adelante.
Hay que habilitar la farola que esta en un esquinero de los hangares, frente a quinchos y pafol, siendo
necesario reemplazar tendido subterraneo que alimenta desde casilla que esté frente al Pafol Nautico.



XXX" CAMPEONATO 18, 19 Y 20 DE FEBRERO DEL 2012
NORPATAGONICO DE VELA XXX *

18, 19 y 20 de Febrero CAMPEONATO
Este afio el tradicional campeonato organizado por la NORPATAGONICO

Feracion Norpatagénica de Vela se disputara en San DE VELA
Antonio Este, organizado por el Club N4utico La Ribera. GOLFO DE SAN MATIAS - UERTO SAN ANTONIO ESTE - RIO NEGRO

Podran participar las clases Optimist timoneles y
principiantes, Pampero, Snipe, Microtonners, etc.

Si te interesa recibir mas informaciéon acerca del
campeonato y participar, comunicate con Secretaria.

HISTORIAS DE LA RIA
(LNP - 30-6-2003)

ARCHIVO LNP

Delegaciones coloniales

ace 85 anos, en junio de'1918, naufrago el Ponton-Faro “Ba-
hia Blanca”, una de las naves que mas servicios prestara en la
ria local.

La historia de los faros de nuestra ria se inicia en 1881, al
instalarse el Pontén-Faro “Manuelita”, una nave que sostenia
en su mastil una elemental farola, tinica guia para los buques
que llegaban al puerto. El “Manuelita” no soporté siquiera el primer tem-
poral y fue destruido. Apenas se logrd rescatar su farola, la cual se ubico
en el médano-colina llamado “Monte Hermoso”. Esa fue la tinica senal cos-
tera hasta la habilitacion, en 1906, del Faro de recalada ubicado en “Pun-
ta Catanga”. A ese faro se sumaba el ponton-Faro “Bahia Blanca” (foto),
ubicado en el acceso a la ria bahiernse. Con el tiempo, esa eimbarcacion
comenzo a tener problemas. “Hace mucho que se teme una catastrofe
pues al menor embate de las olas, aquel monton de maderas vigjas, cru-
Jje como pidiendo un relevo”, senal6 este diario en 1918. A
- El final comenz6 el 22 de junio de ese ano, cuando una tempestad rom-
pi6 la cadena del ancla. El capitan ordené ponerse “a la vela” y “luchar
hasta el tltimo instante para salvar al buque”. Asi vinieron horas angustio-
5as, a la deriva. Pero todo fue initil: luego de 12 horas al garete, un defi-
nitorio golpe de mar los varo frente al faro Recalada, de donde fueron res-
catados los tripulantes. “En el faro encontraron estufas, buenas camas y
comida para todos, mientras pudieron trasladarse a Bahia Blanca”.




